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MARCO LEGAL
AUTORIDAD Y CAPITAN DE
PUERTO

Capitan, Alberto Herrera Guardia, M.sc.
Piloto Maestro, Capitan de Puerto



El Congreso

v Capitan Ricardo Izquierdo / Lessons learned from Tanker Maneuvering Incidents.
v Sr. Airam Rodriguez y Capitan, José Antonio Pérez / Marine Port Traffic Control
v Capitan, Rodrigo Ramirez Navarro / Complexities and Legal Aspects to prevent
accidents in Chilean harbours.
v Capitan, Erik Dalege / Lessons Learned from accidents and incidents in
Germany.
v’ Capitan, Harry Klenner / Enviromental Protection.
v Engineer, José Ramon Iribarren / Simulation for the Prevention of accidents
and Incidents
v’ Capitan, Camilo Barbosa / Experiences and Lessons Learned in 22
years of experience
v Capitan André Gaillard /
v Capitan Gullermo Romero Lépez / Main Issues to consider
the Technical Investigations of Accidents.
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LAWS OF OLERON | &

OLERON
as dazy dappear in
TheBlack Book of the Adwiralty
is presented in the year 1960
to the people of Oleron
by subscribers in
the United Kingdom and the
United States of Amevica
i contmemoration of
The Sexcentenary of the Court of
Admimlc)l Y Eu‘qland.

This facstmile wpy of thelawsof % |

LOS ROLES DE
OLERON

contemplaban el régimen juridico basico
de las relaciones establecidas entre los
comerciantes, las tripulaciones, los
pilotos, los maestres y los propietarios
de las naves con motivo del desarrollo
del comercio maritimo en los siglos
medievales y modernos.

Estaba hecho por la gente de mar, para
ellos mismos, con l|la idea de poder
dirimir conflictos y conseguir una norma
comUn que protegiera a quiénes vivia
del comercio maritimo y la navegacio




ex rhodia de jactu

Lex rhodia de iactu (del latin, literalmente:
ley de Rodas sobre las mercancias
arrojadas del barco ") es una antigua
regulacion sobre la navegaciéon mediterranea.

En la tradicidn juridica helenistica, se atribuye
a la Lex Rhodia haber interrumpido este
curso permitiendo una libertad mucho mayor
en los movimientos maritimos, afirmando el
principio de que no se deben imponer
derechos de aduana a los barcos ya
probados por tormentas y mal tiempo, que
necesariamente encontraron refugio en las
costas mas cercanas.




Lex Rhodia de Jactu

La Lex rhodia de iactu (del latin, literalmente:: " ley de Rodas sobre
las mercancias arrojadas del barco ")

La lex Rhodia se extendido rapidamente por todo el ambito
mediterraneo sirviendo a Roma y a Bizancio de inspiracion para sus
respectivas futuras legislaciones maritima. En el siglo 1 A.C. la
acumulacion de capital y la introduccion de mejores métodos
comerciales e industriales, generé un gran progreso en las ciudades
griegas, fenomenos del que destaca la creacion de reglas para regular
el Comercio maritimo y que permanecio vigente durante el Imperio
Romano.



https://www.wikizero.com/es/Roma
https://www.wikizero.com/es/Bizancio
https://www.wikizero.com/es/Siglo_I_a.C.
https://www.wikizero.com/es/Comercio_mar%C3%ADtimo
https://www.wikizero.com/es/Imperio_Romano
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representamos?
Bno (?e Fos mas
antiguos eslabones
en la cadena de

suministros!
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International Maritime
Organization

IMO




EVOLUCION

Resolucion A.849(20) de la Organizacion Maritima
1997 Internacional, el 27 de noviembre de 1997.

1999 Resolucion A.884(21), aprobada el 25
de 1999,



http://www.fomento.gob.es/NR/rdonlyres/D8141665-94BB-43B6-9199-FFA4F44DF1FB/40946/omi849sp.pdf
http://www.fomento.gob.es/NR/rdonlyres/324450F4-0D97-4C14-9197-539D2C7CD11F/40949/omi884sp.pdf

Cédigo para la Investigacion de Siniestros Maritimos
Resoiucion A.849{20) aprobada el 2TNOV 1897

e Deradrosyobicgaomes Estados Riberefios y

B | it o ik
I.,| = oM JJ Derecho del Mar ] [ LLe }
.\.\ _//, Art2y 84 A 23
- - i

El presente Codigo se aplica, hasta donde lo | | Mexddas \
permitan las leyes nacionales, a la investigacion de | | conectives:
siniestres © sucesos maritimos en los que uno o

mas Estados tengan intereses de consideracion y
este implicado un buque sometido a su jurisdiccion

Fuente: Aesobicie. TR0 AB45(20| apeotads ol 278041567 {



https://lmeridag.wordpress.com/2011/11/30/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-y-sucesos-maritimos/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-maritimos-1/
https://lmeridag.wordpress.com/2011/11/30/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-y-sucesos-maritimos/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-maritimos-1/
https://lmeridag.wordpress.com/2011/11/30/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-y-sucesos-maritimos/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-maritimos-1/

EVOLUCION

El Comité de Seguridad Maritima, en su 80 sesion celebrada

en mayo de 2005, apoy0 la propuesta realizada por el 15 Mayo de 2005
Subcomité de Implantacion por el Estado de Abanderamiento

(FSI) a fin de conferir caracter obligatorio al Codigo

de Investigacion de Siniestros en virtud de la nueva

regla XI-1/6 del Convenio SOLAS.

16 DE Mayo Resolucion MSC.255(84) que aprueba el Coédigo de
de 2008 |mormas internacionales y practicas recomendadas
para la investigacion de los aspectos de seguridad de

siniestros y sucesos maritimos, normalmente denominado

Codigo de Investigacion de Siniestros.



http://www.fomento.gob.es/NR/rdonlyres/76DF2049-B9B9-43DE-8427-068CFA2B536C/41459/Resolucion_MSC25584.pdf

Cédigo para la Investigacion de Siniestros Maritimos
Resolucion MSC.255(84) aprobada & 16MAYZ2008

.  Derechos y obligaciones Estados Riberefios y
B | de Abanderamiento =)

Arero 1 . 31 s
Partell Derecho del Mar } ( cie ]

4 A2y 84 At 23 |

NS -
r SOLAS MARPOL
Regls 21 At 12
/-;utomnd a cargo de la investigacion. \
+ Notificacion.

» Obligacion de investigar sinlestros muy graves.
+ Acuerdos entre Estado de abanderamiento y otros Estados con intereses de
congideracion.
+ Facultades en una Investigacion.
« Investigaciones paralelas,
« Cooperacion,
+ Independencia de la Investigacion.
+ Obtencion de testimonios de Ia gente de mar.
* Proyecto del informe. J
wormo de 1a investigacion. M

Fusnte: Floschicin OMI MSC 255(64) apcbada of 18WAY2XS | | merdeggmaiicon |



https://lmeridag.wordpress.com/2011/11/30/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-y-sucesos-maritimos/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-maritimos-3/

Cédigo para la Investigacion de Siniestros Maritimos
Rasaiucion A.BB4{21) aprobada el 25NOV 1899

Méted; I ives | ~
i SR H: Soporte Fisico
' H Equipos, panialias, mandos y
conlroles, efc

$: Saporte Légico
Colanosg organizathios, Protachimsnios,
manuales, i81as de chequeo, Girtas de.
NAVEZANcN, AVSas, programas informatioos.

S L} E]

L: Eementa Humano Tesnpera .’W“VW% wona
SN ¢ Srmbtactones Fisicay e decisiones, coniro, coordnacitn.

RE— A
3
-— -
Lt -

Fuenie: Aesohickin. OH) A 884121 | aprobady of 2EN0Y1563 |- SASRSRpENAS



https://lmeridag.wordpress.com/2011/11/30/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-y-sucesos-maritimos/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-maritimos-2/

RESOLUCION A.1075(28)

Adoptada el 4 de diciembre de 2013 (Punto 10 del
orden del dia) DIRECTRICES PARA AYUDAR A
LOS INVESTIGADORES EN LA IMPLANTACION -

DEL CODIGO DE INVESTIGACION DE SINIESTROS b I

(RESOLUCION MSC.255(84)) B




(@ \" | -

ASAMBLEA A 28/Res. 1075
28° periodo de sesiones 24 febrero 2014
Punto 10 del orden del dia Original: INGLES

RESOLUCION A.1075(28)

Adoptada el 4 de diciembre de 2013
{Punto 10 del orden del dia)

DIRECTRICES PARA AYUDAR A LOS INVESTIGADORES EN LA
IMPLANTACION DEL CODIGO DE INVESTIGACION
DE SINIESTROS (RESOLUCION MSC.255(84))

LA ASAMBLEA,

RECORDANDOQ el articulo 15 j) del Convenio constitutive de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a Pz
reglas y directrices relativas a la seguridad maritima y a la prevencion y contencién Le la
contaminacion del mar ocasionada por los buques

OBSERVANDO CON PREOCUPACION que a pesar del empefs puesio por la
Organizacién contindian produciéndose siniestros y sucesos que recaltan en la pérdida de
vidas, en |a pérdida de buques y en la contaminacién del medio = anno,

OBSERVANDO TAMBIEN que mediante unos informes oportunos y exactos en los que se
determinen las circunstancias y causas de los siniestros y sucesos maritimos puede
mejorarse |3 segundad de la gente de mar v 's de los pasajeros asi como |a proteccion del
medio marino,

TOMANDO NOTA ADEMAS de os derechos y obligaciones de los Estados riberefios y de
abanderamiento de confornudad con las disposiciones de los articulos 2 y 94 de la
Convencién de las Nar‘unes Unidas sobre el Derecho del Mar (CONVEMAR),

TOMANDO NZTA ASIMISMO de las responsabilidades de los Estados de abanderamiento
de confor;ndad con las disposiciones del Convenio internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAS, regla /21), el Convenio intemnacional sobre
Veas de carga, 1966 (articulo 23) y el Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los bugues (Convenio MARPOL, articulo 12) de llevar a cabo
investigaciones sobre los siniestros y de presentar a la Organizacion las conclusiones
pertinentes,

CONSIDERANDO que cada Administracion ha de investigar los siniestros y sucesos
maritimos, de conformidad con la regla XI-1/6 del Convenio SOLAS, complementada por las
disposiciones del Codigo de normas internacionales y practicas recomendadas para la
investigacion de los aspectos de segundad de siniesiros y sucesos mariimos (Codigo de
investigacion de siniestros), adoptado mediante Ia resolucion MSC 255(84),




1. INTRODUCCION.

2. DEFINICIONES.
3. CUALIFICACION ORMACION DE LOS
INVESTIGADORES.
4. NOTHICACION Y COOPERACION.
. INVESTIGACION.
6. NOTIFICACION.



Alcance de las investigaciones.
Respuesta Inicaial.
Gestion del lugar.

Reunion al

ion de pruebas.
speccion del lugar del siniestro.

Compilacion o registro de pruebas fisicas.



5.8 Informacion de Testigos.

5.9 Examen de los documento

5.10 Realizacion de estudh Specializados.
5.11 analisis.
5.12 ccion de los acaecimientos del

iniestro y sus condiciones conexas.

Analisis de la Seguridad.



APENDICE 1

ASPECTOS SOBRE LOS@UE SE HA DE
INDAG ACION CON LOS
ACTORES HUMANOS Y

ORGANIZATIVOS



PANAMA

Autoridad Maritima de Panama




RESOLUCIONES

No. 106-257-DGMM aprobada el 09 de
Diciembre de 2020 (Legislacion Nacional).
RES. A.1075 (28) aprobada el 4 de
Diciembre de 2013.

RES. MSC.255(84) aprobacién al cédigo
Res. A.849(20).

RES.MSC.257 (84) aprobacién de las

enmiendas al Convenio del SOLAS.

o\
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DIRECCION GENERAL DE MARINA MERCANTE
RESOLUCIONES Y CONSULTAS
RESOLUCION No. 106-257-DGMM Panama3i, 09 de diciembre de 2020
EL SUSCRITO DIRECTOR GENERAL
DE LA DIRECCION GENERAL DE MARINA MERCANTE
EN USO DE LAS FACULTADES QUE LE CONFIERE LA LEY

CONSIDERANDO:

Que el Decrero Ley No. 7 de 10 de febrero de 1998, on su Articule 4, numeral 6 establece
camo funcion de la Autoridad Marftdms de Panamd el velar por el estricto cumplimienio
de la establecido en la Convencidn de las Naciones Unidas sobre el Deraecho del Mar, 1982
¥ los demds vratados, convenios ¢ instrumentos internacionales ratificadoes por Panama en

relacién con =f Sector Marltimo.

Que el Decreta Ley No. 7 de 10 do febrerc de 1998, en su Articulo 4. numeral 11 establecs
como funcidén de fa Autroridad Maritmsa de Panama, dirigir, en coordinacion ¢on owros
organismos estatalies competentes, las Operaciones necesarias para controlar los
derrames de hidrocarburos 3 sustancias quimicas., vy cualesqguiera otros desastres o
accidentes gue ocurTan en las espacios maritimos y aguas interiores bajo jurisdiccion
panamens.

Que de conformidad con el articulo 187 de la Ley No. 57 de 6 de ago=:o de 2008, s=tabicce
como funcién de la Direccidn General de Marina Mercante, Velar por el estricto
cumplimiento ¥ la eficaz aplicacién de las normas juridicas vigentes en 1a Repibilica de
Panama, convenios internacionzles, ofdigos o lineamientos sobre seguridad maritima,
prevencidn de ia contaminacidn y protecction maritima de sus naves.

Que el Articulo 119 de la Ley No. 57 de & de agosto de 2008, establece gue ja Direccién
General de Marina Mercante podra contratar dentre o fuera de Panama ! servicio de
inspectores navales u otro personal sécnica idénco de cualquier nacionalidad gue sea
necesaria para reatizar las inspecciones sefaladas en los articulos anterioves v los
servicios sspedalizados, asl coma las investigaciones por incldenzes en los que s&¢ haya
involucrado un bugue de registro panamefic © UNno extranjero en Sguas nacionales de
Panama, en cuye caso «l reporte de inspeccién o investigacién debers ser evajuado por ia
Direccion General de Marina Mercante. Esta Direccién podrd auterizar ¥/ contratar a
atros entes nacionales y/0 particulares para realizar estas inspecciones e investigaciones.

Que Iz Repdblica de FPanama adoptd el Convenio Internacienal para ls Seguridad de la
Vids Humana =5 el Mar (SOLAS), 1974, mediante [a Ley No. 7 de 27 de octubre de 1977 y
su Protocolo de 1978 mediante Ley No. 22 de S de noviembre d= 1981; de igual forma se
adapta e! Protocolo de 1988 relative al Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar 1974, mediante la Ley No. 31 del 11 de julic de 2007,

Que Ias Repablica de Panamd adoptd el Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacion por los Buques, 1973, mediante Ley No. 17 def 9 de noviembre de 1981, vy
sSu Frotocolo de 1978 (MARPOL 73/78), mediante Ley No. 3 del 25 de octubre de 1983

Que la RepGblica de Panama ratificd el Convenlo internacional scbhre Lineas de Carga
(LL'66]). meadiiante Ia Ley No. 20 de 23 de octubre de 1975,

Que la Repdblica de Panamd ratificd el Reglamento Internacional para Prevenir los
Abordajes [COLRES "72). mediante Ia Ley No. 7 de 2 de noviembire de 19738,

Due a traveés de ia Ley 29 de 18 de abril de 2013, se ratificd of Convenlo Internacional
Sobre Bisqueds y Salvamento Marftimes, 1979, Hecho en Hamburgeo. ef 27 de abril de

1979,
&
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ASAMBLEA A 28/Res 1075
Z8° pericdo de sesiones 24 febrero 2014
Punto 10 del orden del dia Original: INGLES

RESOLUCION A.1075(28)

Adoptada el 4 de diciembre de 2013
(Punto 10 del orden del dia)

DIRECTRICES PARA AYUDAR A LOS INVESTIGADORES EN LA
IMPLANTACION DEL CODIGO DE INVESTIGACION
DE SINIESTROS (RESOLUCION MSC.255{84))

LA ASAMBLEA,

RECORDAMNDC = articulo 15 j) del Conwvenio constitutivo de la Organizacign Maritima
Internacional, articulo gue trata de las funciones de la Asamblea por o gue respecta a las
reglas y directrices relativas a la seguridad maritima y a la prevencidon y contencion de la
contaminacion del mar ocasionada por los bugues,

OBSERVANDO COMN PRECCUPACION gue a pesar del empefio puesto por la
Organizacion contindan produciendose siniestros Y sucesos que resultan en la perdida de
widas, en fa pérdida de buques y en la contaminacion def medic marino,

OBSERVANDO TAMBIEMN que mediante unos informes oportunos y exactos en los que se
determinen las circunstancias y causas de los siniestros y sucesos maritimos puede
mejorarse la seguridad de la gente de mar y la de los pasajeros asi como la proteccion del
medio marino,

TOMANDO NOTA ADEMAS de los derechos y obligaciones de los Estados riberefios y de
abanderamiento de conformidad con las disposiciones de los articulos 2 y 94 de la
Conwvencion de las Maciones Unidas sobre el Derecho del Mar {CONVEMAR),

TOMAMDD MOTA ASIMISMO de las responsabilidades de los Estados de abanderamiento
de conformidad con las disposiciones del Conwvenio internacional para la seguridad de la
vida humana en = mar, 1974 (Convenio SOLAS. regla I/21). el Convenio internacional sobre
lineas de carga, 1966 (articulo 23) y el Convenio intermacional para prevenir la
contaminacion por los bugues [(Convenio MARPOL, articulo 12) de llevar a cabo
investigaciones sobre los siniestros y de presentar a la Organizacion las conclusiones
pertinentes,

COMNSIDERANDO qgue cada Administracion ha de inwvestigar los siniestros y sucesos
maritimos, de conformidad con la regla XI-1/6 del Convenio SOLAS, complementada por las
disposiciones del Codigo de normas intermacionales y practicas recomendadas para la
investigacion de los aspectos de seguridad de siniestros y sucesos martmos (Codigo de
imvestigacion de siniestros), adoptado mediante la resolucion MSC_255(84).

WASSEMBLY  ZEVNRESYV10T S5 doc

» CORVIE-
7, CONVENIOS DE |




INTERNATIONAL MARITIME ORGANIZATION
4 ALBERT EMBANKMENT
LONDON SE1 75R

E

Telephone: 020 7735 7611

Fa: 020 7587 3210
Ref T1/12.01 MSC-MEPC . 3/Circ 2
13 June 2008
CASUALTY-RELATED MATTERS
Code of the International Standards and Recommended
Practices for a Safety Investigation into
a Marine Casualty or Marine Incident
1 The Maritime Safety Committee, at its eighty-third session (3 to 12 October 2007),

and the Marine Environment Protection Commitiee, at its fifty-seventh session (31 March
to 4 April 2008), approved the Code of the International Standards and Recommended Practices
for a Safety Investigation into a Marine Casuvalty or Marine Incident (Casualty Investigation
Code).

Z The Maritime Safety Committee, at its eighty-fourth session (7 to 16 May 2008), adopted
the Casualty Investigation Code by resolution MSC.255(84) and a new regulation 6 in
chapter XI-1 of the SOLAS Convention by resolution MSC.257(84) to make the Code
mandatory. The Committee agreed that the Casualty Investigation Code should take effect
on | January 2010, noting that the effective date should be the same as the date of entry into
force of the new SOLAS regulation XI-1/6.

3 The annex to this circular is the Casualty Investigation Code, the text of which is identical
to the text of the Code adopted by MSC 84.

4 Governments are invited to start implementing the Code of the International Standards

and Recommended Practices for a Safety Investigation into a Marine Casualty or Marine Incident
on a voluntary basis prior to the effective date of the Code.

Hkk




N\

S
o‘&
o

ANNEX 3

RESOLUTION MSC.257(84)
(adopted on 16 May 2008)

ADOPTION OF AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR
THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE.

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Committee,

RECALLING FURTHER article VIII(b) of the International Convention for the Safety of
Life at Sea (SOLAS). 1974 (hereinafter referred to as “‘the Convention™), concerning the
amendment procedure applicable to the Annex to the Convention, other than to the provisions of
chapter 1 thereof,

HAVING CONSIDERED. at its eighty-fourth session, amendments to the Convention.
proposed and circulated in accordance with article VIII(b)(1) thereof,

1. ADOPTS, in accordance with article VIII{b){iv) of the Convention, amendments to the
Convention, the text of which 1s set out in the Annex to the present resolution:

2. DETERMINES, in accordance with article VIII{b)}{vi}2)(bb) of the Convention, that the
sald amendments shall be deemed to have been accepted on 1 July 2009, unless, prior to that
date, more than one third of the Contracting Governments to the Convention or Contracting
Governments the combined merchant fleets of which constitute not less than 50% of the gross
tonnage of the world™s merchant fleet, have notified their objections to the amendments;

3. INVITES SOLAS Contracting Governments to note that, in accordance with
article VIII(b)(vii)(2) of the Convention. the amendments shall enter into force on | January
2010 upon their acceptance in accordance with paragraph 2 above:

4. REQUESTS the Secretary-General, m conformity with article VIII(b}v) of the
Convention, to transmit certified copies of the present resolution and the text of the amendments
contained in the annex to all Contracting Governments to the Convention;

3. FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of this resolution and
its Annex to Members of the Orgamization, which are not Contracting Governments to
the Convention.
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ranava  [Mlerchant Marine Circular

Panama Maritime Authority
General Directorate of Merchant Marine
Control and Compliance Department

MERCHANT MARINE CIRCULAR MMC-184

To: Owners/Operators, Masters of Panama flagged Vessels, Recognized
Organizations.

Subject: Casualty Investigations of Panama flagged vessels.

Reference: Resolution No. 106-135-DGMM of September 8th, 2013

Resolution No. 106-OMI-164-DGMM of December 24, 2015 adopted
Resolution MSC.255(84) of May 16th, 2008,

“®' Resolution MSC.257(84) of May 16th, 2008 and MSCI/Circ.953;
MEPC/Circ 372 of December 14, 2000.

1. This Merchant Marine Circular replaces the MMC-31, MMC-32, MMC-33 and MMC-37.

2. The purpose of this Merchant Marine Circular is to set forth current rules and regulations
on Marine Accident Investigations.

3. The Chapter |, Regulation 21 of the International Convention for the Safety of Life at
Sea (SOLAS) establishes that “each Administration undertakes (o conduct an
investigation of any casualty occurring to any of its ships” and that “each Contracting
Govemnment undertakes to supply the Organization with pertinent information concerning
the findings of such investigations™

4. Through Resolution No. 106-135-DGMM of September 9", 2013, Panama has approved
the Rules and Regulations pertaining to marine accident investigations.

5. These Rules and Regulations establish that the Mariime Affairs Investigation
Depariment is the Special Unit in charge of investigating marine accidents and incidents
which may increase the risk for human life or for the marine environment on board all
Panamanian registered vessals.

6. The Rules and Regulations set forth that the purpose of all investigations to be carmried
out by the Maritime Affairs Investigation Department shall not be to practice criminal, civil,
or administrative actions; for which they will only be subject for the purposes established
in the Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents adopted by the
Intermational Maritime Organization (IMO).

! Recommendatory
PanCanal Buiiding [ Panama Ship Registry
Albrook, F s it
unrﬂ; '\';!I'é.l.av'lar W @ShipPanama
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OP NOTICE TO SHIPPING No. N-9-2023

AVISO A LAS NAVIERAS

OP NOTICE TO SHIPPING

No. N-9-2023




OP NOTICE TO SHIPPING No. N-9-2023

To: Shipping Agents, Owners and Operators

Subject: Marine Accident Investigations

1. Effective Date and Cancellation

This Motice is effective on the date of issue and cancels OP Motice to Shipping Mo.
N-9-2022. A revised Motice will be issued in January of each year or when otherwise
required.

2. Purpose and Scope

The purpose of this Notice is to remind all concerned of existing legal requirements
regarding the investigation of marine accidents occurring at the Panama Canal and the
process to submit claims against the Authority that arise from said accidents.

3. Legal Mandate of the Board of Inspectors

a. The Republic of Panama’s Law No. 19 of June 11, 1997, whereby the Authority
is organized, establishes the Board of Inspectors. This law requires that, before the
Authority may consider any claim for damages arising out of a vessel accident, the Board
of Inspectors shall conduct an investigation into the incident prior to the vessel’s departure
from Canal waters. Owners and operators who elect to proceed to sea before this
investigation is completed will forfeit any future recourse against the Authority.

b. Article 74 of the Organic Law also establishes that the investigation by the
Board of Inspectors shall include a hearing by the Board of Inspectors.

c. In determining when a wvessel has departed from Canal waters, within the
framework of the statute requiring investigations of marine accidents prior to departure,
the definition of the term "Canal Waters™ contained in the Reguwation on Navigation in
Panama Canal Waters is applicable. A map of the pertinent areas is attached.

FPAMNAMA CANAL AUTHORITY (ACF)
Wice Presidency for Operations
Bullgeng 728, Balmoa-Ancon
Panarna, Pansma
whana_pancanal com
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d. Formn 4327, "Notice of Effect of Departing Without Investigation.™ attached
hersin, states the legal consequences of departing Canal waters without a formal
investigation conducted by the Board of Inspectors, which shall include a formal hearing.

In addition, the Regulation on MNawigation in Panama Canal Wafers establishes that the
Authority may deny the departure of any vessel which has caused damages to the Canal,
its personnel, equipment. property or facilities, or which violates any Canal navigation
safety norm, until such time as she has posted a suitable payment warranty, to the Canal
Administration's satisfaction. To ensure enforcement of this rule, the Authority may require
the assistance of the Public Force. The cost of this assistance shall be charged to the
vessel, and shall be included in the warranty.

4. Standards of Conduct during Marine Accident
Investigations

a. This section serves as a reminder of the standards of conduct required of the
parties in interest who participate in marine accident investigations and formal hearings
conducted by the ACP Board of Inspectors.

b. Articles 80 through 62 of Law No.19 of June 11, 1997, Organic Law of the
Panama Canal Authority, authorize the Board of Inspectors to conduct investigations of
serious marine accidents occurring in Panama Canal waters. These investigations shall
include a formal hearing whereby wessels and the Panama Canal Awuthority (ACP)
participate as parties in interest with the right to obtain counsel of their own choosing,
testify on their own behalf, call, examine and cross-examine witnesses and introduce
relevant evidence into the record.

c. Investigative formal hearings may be adversanal in nature and, accordingly, the
Board understands that confrontations amongst parties in interest may arise.
MNevertheless, the Board expects parties in interest to show respect for constituted
authority, as well as the rights of others, and is prepared to ensure that the proceedings
are conducted efficiently and with appropriate decorum. The following standards of
conduct are designed to achieve these goals.

STANDARDS OF CONDUCT DURING MARINE ACCIDENT INVESTIGATIONS

1. The Board of Inspectors expects all parties in interest, including legal and lay
counsel, to act ethically and in good faith, with integrity and respect for duly constituted
authority and the rights of others.

2. In the interest of maintaining order, the Board may exclude from any investigative
hearing any party in interest, witness or other persons who refuse to comply with
directions by the Board, practice dilatory tactics, behawve in an unethical manner, act in
bad faith, or engage in ex-pare communication, as prohibited by paragraphs 3 and 4 of
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these standards. If deemed necessary, the Board may request a recess during an
investigative hearing to allow for the replacement of legal or lay counsel.

3. Al verbal communication by a party in interest with the Chairman or member of the
Board relating to the merits of an investigation without advance notice to the attorneys or
legal representatives of all parties in interest is prohibited.

4. Al writien correspondence between a party in interest and the Chairman or
member of the Board relating to the merits of an investigation must be provided to the
attorneys or legal representatives of all parties in interest.

5. Should a party in interest continuously exhibit unbecoming conduct. despite being
admonished by the Board and being asked to cease and desist, that party in interest may
be banned from future inwvestigative hearings. In such cases, the Board will notify this
party, in writing, of its decision and the duration thereof.

6. Decisions and actions by the Board under this section are final and not subject to
appeal.

ORIGINAL SIGNED

ltlya R. Espino de Marotta
Deputy Administrator and Vice President for Operations

Enclosures
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PANAMA CANAL AUTHORITY
43T YOFTH

NOTICE OF EFFECT OF DEPARTING WITHOUT INVESTIGATION

O the vessel

{SIN b s iEs carges, crew or passengers, met with an sceident or sustained an mjury within the Panoons Cansl

wr water adjacent theretn, as follows:

VBner af = luding place, ci » e p—

As Masver of the vessel anvolved, vou have the right o have this incident mvestigated by the Board of Inspectors. of
the Pamama Canal Authooty. A request thar such an investigation be conductod must be made bn writmg and addressed 1o the
Charman of the Boand.

If you dio not wish the mcudent myvestigated by the Board. you should be aware thas pursoant 1o Artecle 74 of the
Pamarna Casal Avthorny Organe Low' (Low Bo. 19 of June 1L, 1997, a claiin for o o propesty, inclisding
virasel o may nod be il d by the Panama Camal Aunthoriny, or an sction for damages e thereon, unless prior 10 the
depariure from the Panama Comal of the vessed involved:

[ 1) That an investigation of the accident and the mjury casend has been completod acconding to a procedure thar shall
inchsle a beanng by the Bosed of Inspectoss of the Authoroy, as provided m the cred Law

(23 Thar 2l the basis for the clamn has been laid before the Authoity.
In detiermining whn.n F »ms«:l hsas departed from Cannl waters within the meaning of the siatule reguirimg

ISR of marie praor 10 departure; the definition of the tenm “Casal Waters™ contained m the ACP
Mavigation Regulation, Astcle 8. i applicable. (Copy of the maps showing the rwo boumdary hnes is enclosed. )

Should yoo elect to sail withoul an mvestigation, 1 15 requested that vou acknowledpe recerpt of this notee by sigmng
the enclosed copy thereol and renem it 10 8 Camal offacial.

Y our cooperation will be apprecaaped.

Master,

(MNamne of vessel)
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Capitulo 1

Introduccién — Antecedentes del Manual de
Investigacion — Planificacion y preparativos — Accidente
notificacion — Evaluacién — Coordinacién — Preservacion
temprana de evidencia

Capitulo 2
Evidencia — Recopilacion de evidencia

Capitulo 3
Factores humanos en las investigaciones de seguridac
maritima — Fatiga — Entrevista a testigos

Capitulo 4
Analisis — Modelos de accidentes — Recomendaciones

Capitulo 5
Informes de seguridad maritima — Bases de datos




MAIIF — ENLACES (Links)

IMO

https://maiif.org/links/imo-
lessons-learned/

Japon

https://maiif.org/links/j-marisis/

Miembros

https://maiif.org/links/members-
investigation-reports/
https://maiif.org/links/rec
ent-members-safety-

bulletins/
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Desastre del
Costa
Concordia el

naufragio de un

crucero italiano el
deenero de 2012;
después de chocar

e — e

personas fueron
rescatadas, aunque 32
personas murieron.
Varios miembros de la
trlpulacmn del barco,
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PILOTO - PRACTICO
Y
REGULACIONES LOCALES

N N



D
FORTALEZAS

Experiencia / Conocimiento de
los Canales de acceso /
conocimiento del recinto

Portuario

.

DEBILIDADES

Remolcadores con poco Bbpp /
Falta de defensas y bolardos /
Falta de cooperacion del
personal de la terminal

ANALISIS SWOT (FODA O DAF®)

v
GRADO DE
DIFICULTAD
Tamano de la darsena de
maniobras / Estructuras y
disposicion de los puestos de
amarre / Condiciones
atmosféricas / Corrientes y

.

AMENAZAS

Falta de regulaciones / Sistema
VTS deficiente / Buques sub-
estandar



GULACION =
CONSONAS

N EL TIPO DE OPERA
O DEBEN REPRESENTAF
UN PROBLEMA

Los Pilotos deben ser los facilitadores entre las autoridades;
las agencias y el Capitan del buque ademas de ser la
persona que coordina la maniobra con los servicios
auxiliares y el puerto




AUTORIDA
D

Enforzar el cumplimiento de las
regulaciones locales y los convenios
internacionales a todos los buques
en aguas jurisdiccionales.

Revisar, de tiempo en tiempo, que
las normas establecidas vayan
acorde con las necesidades de los
Préacticos en cuanto a los
procedimientos y nuevas terminales
portuarias.

Mantener los canales de acceso en
buenas condiciones y
apropiadamente con relacién al
tamano y calados de los buques.
Mantener las buenas practicas e
infraestructuras de las
concesionarias.

Cumplimiento a lo referente a
inspecciones del Estado Rector de

Y L

NOSOTR
QS

Cumplir las regulaciones locales y
vigilar por el buen desarrollo de las
actividades y operaciones maritimas
de acuerdo a los convenios
internacionales.

Informar a la Autoridad de las
deficiencias detectadas a bordo de los
buques.

Sugerir a las autoridades de posibles
mejoras en la gestidn portuaria.

Exigir que los servicios auxiliares sean
los apropiados y que representen
seguridad en las maniobras.

Exigir que los medios de abordar estén
en estricto cumplimiento con las
normas internacionales.
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