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El Congreso
 Capitán Ricardo Izquierdo / Lessons learned from Tanker Maneuvering Incidents.
 Sr. Airam Rodriguez y Capitán, José Antonio Pérez / Marine Port Traffic Control
 Capitán, Rodrigo Ramirez Navarro / Complexities and Legal Aspects to prevent 

accidents in Chilean harbours.
 Capitán, Erik Dalege / Lessons Learned from accidents and incidents in 

Germany.
 Capitán, Harry Klenner / Enviromental Protection.
 Engineer, José Ramón Iribarren / Simulation for the Prevention of accidents 

and Incidents
 Capitán, Camilo Barbosa / Experiences and Lessons Learned in 22 

years of experience
 Capitán André Gaillard / 

 Capitán Gullermo Romero López / Main Issues to consider in 
the Technical Investigations of Accidents.   



CONTENIDO

BREVE REFERENCIA 
HISTÓRICA

OMI

01

02

MAIIF

Piloto – Práctico y 
Regulaciones 
Locales

03

04



REFERENCIA 
HISTÓRICA

01



LOS ROLES DE 
OLERÓN

contemplaban el régimen jurídico básico
de las relaciones establecidas entre los
comerciantes, las tripulaciones, los
pilotos, los maestres y los propietarios
de las naves con motivo del desarrollo
del comercio marítimo en los siglos
medievales y modernos.

Estaba hecho por la gente de mar, para
ellos mismos, con la idea de poder
dirimir conflictos y conseguir una norma
común que protegiera a quiénes vivían
del comercio marítimo y la navegación.



Lex rhodia de jactu
La Lex rhodia de iactu (del latín, literalmente:
" ley de Rodas sobre las mercancías
arrojadas del barco ") es una antigua
regulación sobre la navegación mediterránea.

En la tradición jurídica helenística, se atribuye
a la Lex Rhodia haber interrumpido este
curso permitiendo una libertad mucho mayor
en los movimientos marítimos, afirmando el
principio de que no se deben imponer
derechos de aduana a los barcos ya
probados por tormentas y mal tiempo, que
necesariamente encontraron refugio en las
costas más cercanas.



Lex Rhodia de Jactu
La Lex rhodia de iactu (del latín, literalmente:: " ley de Rodas sobre
las mercancías arrojadas del barco ")
La lex Rhodia se extendió rápidamente por todo el ámbito

mediterráneo sirviendo a Roma y a Bizancio de inspiración para sus

respectivas futuras legislaciones marítima. En el siglo I A.C. la

acumulación de capital y la introducción de mejores métodos

comerciales e industriales, generó un gran progreso en las ciudades

griegas, fenómenos del que destaca la creación de reglas para regular

el Comercio marítimo y que permaneció vigente durante el Imperio

Romano.

https://www.wikizero.com/es/Roma
https://www.wikizero.com/es/Bizancio
https://www.wikizero.com/es/Siglo_I_a.C.
https://www.wikizero.com/es/Comercio_mar%C3%ADtimo
https://www.wikizero.com/es/Imperio_Romano


S/S TITANIC IMO - SOLAS



Qué 
representamos?  

Uno de los mas 
antiguos eslabones 
en la cadena de 
suministros!



SOMOS 
PROFESIONALES

PERO NO 
TENEMOS LA 

BARITA DE 
<HARRY 

POTTER=



International Maritime 
Organization

02

IMO



EVOLUCIÓN

1997
Resolución A.849(20) de la Organización Marítima

Internacional, el 27 de noviembre de 1997.

1999 Resolución A.884(21), aprobada el 25 

de 1999,

http://www.fomento.gob.es/NR/rdonlyres/D8141665-94BB-43B6-9199-FFA4F44DF1FB/40946/omi849sp.pdf
http://www.fomento.gob.es/NR/rdonlyres/324450F4-0D97-4C14-9197-539D2C7CD11F/40949/omi884sp.pdf


https://lmeridag.wordpress.com/2011/11/30/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-y-sucesos-maritimos/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-maritimos-1/
https://lmeridag.wordpress.com/2011/11/30/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-y-sucesos-maritimos/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-maritimos-1/
https://lmeridag.wordpress.com/2011/11/30/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-y-sucesos-maritimos/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-maritimos-1/


EVOLUCIÓN

16 DE Mayo
de 2008

Resolución MSC.255(84) que aprueba el Código de

normas internacionales y prácticas recomendadas

para la investigación de los aspectos de seguridad de

siniestros y sucesos marítimos, normalmente denominado

Código de Investigación de Siniestros.

Mayo de 2005
El Comité de Seguridad Marítima, en su 80 sesión celebrada 
en mayo de 2005, apoyó la propuesta realizada por el 15 
Subcomité de Implantación por el Estado de Abanderamiento 
(FSI) a fin de conferir carácter obligatorio al Código 
de Investigación de Siniestros en virtud de la nueva 
regla XI-1/6 del Convenio SOLAS.

http://www.fomento.gob.es/NR/rdonlyres/76DF2049-B9B9-43DE-8427-068CFA2B536C/41459/Resolucion_MSC25584.pdf


https://lmeridag.wordpress.com/2011/11/30/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-y-sucesos-maritimos/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-maritimos-3/


https://lmeridag.wordpress.com/2011/11/30/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-y-sucesos-maritimos/codigo-para-la-investigacion-de-siniestros-maritimos-2/


● RESOLUCIÓN A.1075(28) 

● Adoptada el 4 de diciembre de 2013 (Punto 10 del 

orden del día) DIRECTRICES PARA AYUDAR A 

LOS INVESTIGADORES EN LA IMPLANTACIÓN 

DEL CÓDIGO DE INVESTIGACIÓN DE SINIESTROS 

● (RESOLUCIÓN MSC.255(84))





1. INTRODUCCIÓN.

2. DEFINICIONES.

3. CUALIFICACIONES Y FORMACIÓN DE LOS 

INVESTIGADORES.

4. NOTIFICACIÓN Y COOPERACION.

5. INVESTIGACIÓN.

6. NOTIFICACION.



5.1 Alcance de las investigaciones.

5.2 Respuesta Inicaial.

5.3 Gestión del lugar.

5.4 Reunión al comienzo.

5.5 Compilación de pruebas.

5.6 Inspección del lugar del siniestro.

5.7 Compilación o registro de pruebas físicas.



5.8 Información de Testigos.

5.9 Examen de los documentos.

5.10 Realización de estudios especializados.

5.11 Reconstrucción y análisis.

5.12 Reconstrucción de los acaecimientos del 

siniestro y sus condiciones conexas.

5.13 Análisis de la Seguridad.



APENDICE 1

ASPECTOS SOBRE LOS QUE SE HA DE 

INDAGAR EN RELACIÓN CON LOS 

FACTORES HUMANOS Y 

ORGANIZATIVOS



PANAMÁ
Autoridad Marítima de Panamá



• No. 106-257-DGMM aprobada el 09 de 

Diciembre de 2020 (Legislación Nacional).

• RES. A.1075 (28) aprobada el 4 de 

Diciembre de 2013.

• RES. MSC.255(84) aprobación al código 

Res. A.849(20).

• RES.MSC.257 (84) aprobación de las 

enmiendas al Convenio del SOLAS.

RESOLUCIONES













PANAMÁ



AVISO A LAS NAVIERAS

OP NOTICE TO SHIPPING 
No. N-9-2023
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Capítulo 1
Introducción – Antecedentes del Manual de 
Investigación – Planificación y preparativos – Accidente
notificación – Evaluación – Coordinación – Preservación 
temprana de evidencia

Capitulo 2
Evidencia – Recopilación de evidencia

Capítulo 3
Factores humanos en las investigaciones de seguridad 
marítima – Fatiga – Entrevista a testigos

Capítulo 4
Análisis – Modelos de accidentes – Recomendaciones

Capítulo 5
Informes de seguridad marítima – Bases de datos



JapónIMO Miembros

MAIIF – ENLACES (Links)

https://maiif.org/links/imo-
lessons-learned/

https://maiif.org/links/j-marisis/ https://maiif.org/links/members-
investigation-reports/
https://maiif.org/links/rec
ent-members-safety-
bulletins/



EXTREMA 
CONFIANZA



Desastre del 
Costa 
Concordia , el 
naufragio de un 
crucero italiano el 13 
de enero de 2012, 
después de chocar 
contra rocas frente a 
la costa de la isla de 
Giglio en el mar 
Tirreno. Más de 4200 
personas fueron 
rescatadas, aunque 32 
personas murieron. 
Varios miembros de la 
tripulación del barco, 
en particular el capitán 
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PILOTO – PRÁCTICO 

Y 
REGULACIONES LOCALES



ANÁLISIS SWOT (FODA O DAFO)

FORTALEZAS

Experiencia / Conocimiento de 
los Canales de acceso / 
conocimiento del recinto 

Portuario 

DEBILIDADES
Remolcadores con poco Bbpp / 
Falta de defensas y bolardos / 

Falta de cooperación del 
personal de la terminal

GRADO DE 
DIFICULTAD

Tamaño de la dársena de 
maniobras / Estructuras y 

disposición de los puestos de 
amarre / Condiciones 

atmosféricas / Corrientes y 
vientos

AMENAZAS
Falta de regulaciones / Sistema 
VTS deficiente / Buques sub-

estandar



REGULACIONES
CÓNSONAS

CON EL TIPO DE OPERACIÓN
NO DEBEN REPRESENTAR 

UN PROBLEMA
Los Pilotos deben ser los facilitadores entre las autoridades, 

las agencias y el Capitán del buque además de ser la 
persona que coordina la maniobra con los servicios 

auxiliares y el puerto



● Enforzar el cumplimiento de las 
regulaciones locales y los convenios 
internacionales a todos los buques 
en aguas jurisdiccionales.

● Revisar, de tiempo en tiempo, que 
las normas establecidas vayan 
acorde con las necesidades de los 
Prácticos en cuanto a los 
procedimientos y nuevas terminales 
portuarias.

● Mantener los canales de acceso en 
buenas condiciones y 
apropiadamente con relación al 
tamaño y calados de los buques.

● Mantener las buenas prácticas e 
infraestructuras de las 
concesionarias.

● Cumplimiento a lo referente a 
inspecciones del Estado Rector de 
Puerto y exigir correcciones.

● Cumplir las regulaciones locales y 
vigilar por el buen desarrollo de las 
actividades y operaciones marítimas 
de acuerdo a los convenios 
internacionales.

● Informar a la Autoridad de las 
deficiencias detectadas a bordo de los 
buques.

● Sugerir a las autoridades de posibles 
mejoras en la gestión portuaria.

● Exigir que los servicios auxiliares sean 
los apropiados y que representen 
seguridad en las maniobras.

● Exigir que los medios de abordar estén 
en estricto cumplimiento con las 
normas internacionales.

AUTORIDA
D

NOSOTR
OS
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GRACIAS!
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PREGUNTAS
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